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Flussi pendolari o 24 0
Fonte: Istat 2011 www.postmetropoli.it ) W T N

Descrive la variabilita spazio-temporale
delle pratiche urbane e con essa le
trasformazioni della citta
contemporanea.




La mobilita come (pre)requisito per I’inclusione sociale

La mobilita racconta come i luoghi sono costruiti e vissuti ... L
e le domande e i bisogni di chi liabita o

Ritmi urbani

: ‘ / LR, A ) B
Nella notte Nella notte del sabato Durante il giorno del sabato

s o~

Nelle ore di punta la
mattina e la sera
(Fonte: Pucci, Manfredini, Tagliolato, 2015 DAStu e MOX)



La mobilita come (pre)requisito per I'inclusione sociale

La mobilita consente di riconoscere le diverse popolazioni urbane e i territori delle loro pratiche

......

Metra

Territori della residenza Territori del lavoro notturno Territori dello shopping
(sabato)

(Fonte: Manfredini, Pucci, 2019)



La mobilita come (pre)requisito per I'inclusione sociale

La mobilita racconta le trasformazioni nelle forme di lavoro, nella vita familiare, nel
sistema di preferenze e nelle abitudini che si riflettono nei modi con cui ciascuno
costruisce i propri programmi giornalieri di mobilita e/o di immobilita

Milano City O . .;
;  J
City center —f ) L
Main place(s) of interest 4
Place of mandatory activities
. (work and family ties)
O Other places of interest @ O
: ‘ o]
A —— Daily travel : . o
x ~ Pavia :
A Interchange station (S N e
Torino <4 ‘ O. 2]
A O
g
O
\ Life domains Connections
. ® Familyandfiends 00— -
Intensity
® Work (n. activities + attendances)
o High
@ Administrative duties
Leisure and Medium
personal care
Low
@® Transport

Pendolari giornalieri di lunga distanza: precarieta del lavoro, disponibilita di servizi di trasporto veloci & vincoli familiari, rigidita del mercato
immobiliare

(Fonte: Pucci e Vecchio 2019; Vendemmia, 2015)



La mobilita come (pre)requisito per I’inclusione sociale

La mobilita consente di riconoscere i bisogni emergenti

job is insecure

social ties are strong

house is owned

Factors determining LDC

EXTERNAL FACTORS
Fast transportation system
Expensive housing market

Precarious labour market

Jjob is the main driver

INDIVIDUAL FACTORS
Preferences and normes
Social ties

Household composition

(Fonte: Pucci e Vecchio, 2019)

home @ work

the individual seeks a
better job condition

job is the main driver

it is nomadic and
multilocated

1.Forced LDC

2. LDC by choice

3. Nomadic worker

® ¥
@ ®

Subsidise passes for long-haul trains and for
motorway tools

Consider travel time as working time and
remunerate it

Equip spaces for mobility (station,
carriages..) to support work activities and
social interactions

Provide spaces for short time working and
micro co-working space, offering wifi and
other equipment

Consider travel time as working time and
remunerate it

Equip spaces for mobility (station,
carriages..) to support work activities and
social interactions

Provide spaces for short time working and
micro co-working space, offering wifi and
other equipment

Extend the opening hours of shops and
facilities

Provide spaces for short time working and
micro-working space, offering wifi

Equip spaces of mobility (e.g. carriages,
stations,..) to support work activities
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La mobilita come (pre)requisito per I’inclusione sociale

La mobilita dipende dalla qualita delle dotazioni e dai servizi a disposizione .....

Avarage Speed
0,0 - 15,0
15,0 - 20,0
20,0 - 26,0

W 26,0 - 30,0

N 30,0 - 35,0

Il 35,0 - 40,0

Il 40,0 - 60,0

Indice di dotazione infrastrutturale
(fonte: Prin Post metropoli)

La velocita media come

«potenziale di mobilita» Ma anche ...

dalle competenze, capacita e possibilita
individuali, dagli obblighi sociali, dal....

0 100 200 km
| I

(Fonte: FRAM_DAStU Dip. Di Eccellenza
Beria, Pucci, Vendemmia, 2020 & MAUDIab)



La mobilita come (pre)requisito per l'inclusione sociale

Per questo la mobilita rappresenta una risorsa distribuita non omogeneamente

4 - Dynamic

Highly actractive, fast

and low unemployment rate
I 5 -Fast and barely dynamic

Actractive, fast and

low unemployment rate

3 - Very slow but dynamic

actractive, very slow,

low unemployment rate

I 1 - Fast but unemployed
Actractivity on avarage, very fast
high unemployment rate
2 - Fast but stagnant
Actractive, very fast
high unemployment rate
I O-Slow and stagnant
low actractivity, slow, avarage distances
and high unemployment rate

100

Variabili considerate: indice di attrattivita (E-U/pop
attiva), velocita media di spostamento, distanza

media di spostamento e tasso di disoccupazione
(Fonte: FRAM_Dip. Di Eccellenza. Beria, Pucci, Vendemmia, 2020)



La mobilita come (pre)requisito per l'inclusione sociale

Per questo la mobilita rappresenta una risorsa distribuita non omogeneamente

~ Demographic fragilities

Socio-economic fragilities .
H (o di attrazione urbani
Fragilities related to m0b|||t|es B roli di attrazione inter-comunali
B Aree di cintura (t < 20')
Fast but stagnant, Very slow but dynamic, B Aree intermedie (20 < t < 40°)
Slow and Stagnant Areeinterne { I Aree periferiche (40’ < t < 75')
M Aree ultra-periferiche (t > 75')

Autostrade

(Fonte: SNAI 2014)

(Fonte: FRAM_Dip. Di Eccellenza. Beria, Pucci, Vendemmia, 2020)



La mobilita come (pre)requisito per I’inclusione sociale

La mobilita ha un carattere ambivalente

Rappresenta una risorsa e un valore per garantire accesso alle opportunita di un territorio
E un prerequisito per l'inclusione sociale

Produce al contempo forme di disuguaglianza legate
alle risorse, alle competenze individuali, alle conoscenze acquisite
alle capacita organizzative disponibili per muoversi di ogni persona
alle caratteristiche dei contesti urbani di riferimento

.......... puo diventare capitale individuale e sociale attraverso I'accessibilita



La mobilita come (pre)requisito per I'inclusione sociale

La mobilita diventa capitale individuale e sociale attraverso I'accessibilita

e Riguarda il funzionamento di un sistema di trasporto e si basa su parametri

trasportistici e prestazionali, legati alle dotazioni e all’offerta di trasporto, ai tempi, ai

costi e alle distanze per raggiungere attivita distribuite nel territorio

* E un indicatore della capacita di ogni individuo di accedere alle opportunita e quindi
di partecipare alla vita sociale e alle attivita di un territorio
* E’ condizione per garantire il diritto alla mobilita riducendo il dispendio di risorse

(Accessibility by proximity).



Per costruire politiche efficaci ed inclusive

« Spostare l'attenzione dalle dotazioni all’accessibilita, dalla domanda di mobilita letta in base aglispostamenti di
chi gia si sposta al biSOgﬂi di mobilita per promuovere interventi altri rispetto alla offerta diinfrastructure

* Definire quali bisogni richiedano interventi prioritari da parte delle politiche pubbliche, quindi

superare “logiche distributive”nelle politiche per la mobilita per promuovere azioni finalizzatea

produrre ”positive discriminations” privilegiando cioé politiche in grado di dare risposta ai bisogni di quei soggetti che hanno
maggiori difficolta nell’accesso alle opportunita e ai servizi di un territorio, in base alla loro condizione socio-economica, di genere, eta, o
disabilita.

« Lavorare in una ottica di «policy packaging»

* Dare valore aggiunto a investimenti statali/regionali e di alcune agenzie pubbliche o semipubbliche
di scala territoriale, gia attivati e/o a progetti implementati, costruendo localmente attorno a questi progetti
occasioni di sviluppo locale.

» Sostenere, valorizzare e diffondere le iniziative promosse dal “basso” anche da nuovi soggetti che operano
nell'offerta di servizi di mobilita con diffusione di innovazioni tecnologiche edigitali



Gravitation Mobility
index index
Potential | _| Job accessibility
mobility index index
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basic needs  [-------
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(Fonte: Pucci, Vecchio, Lanza, Bocchimuzzi, 2019)

express the real demand for movement

express the quality of the supply of
public transport and the potential
chances to reach valued opportunities

expresses the level of social integration
of the local inhabitants

Poroniol  NORMALZATON
Mobility
Index
_1 Nd().m)
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Spostare I'attenzione dalle dotazioni all’ accessibil

10km

+ inequality Average - inequality

vz 1 | 2 |3

a8 | o 10 ]

Indice di disuguaglianza nell’accesso
alle opportunita di lavoro

MOBILTY INDEX

Above average

Below average
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Policy implication

10km
==
| .4 ]
Quadrant 2 gn Quadrant 1
NEIGHBORHOODS DEPENDENT |
ON OUTER OPPORTUNITIES VITAL AND MOBILE NEIGHBORHOODS
B —— Improvement of the local PT
i and soft mobility, due to the
for supra-local connections prevalence of short travel
distances
average value
Quadrant 3 Quadrant 4
CON;LT::IBEOE;:?;S;EPRNED “AUTARKIC” NEIGHBORHOODS

PT improvement may not be
sufficient; need of integrated
socio-urb an policies.

Improvement of soft mobility for
sustaining internal demand

Below average

Above average

SELF CONTAINMENT INDEX



Superare “logiche distributive” nelle politiche per la mobilita
per promuovere azioni finalizzate a produrre “positive discriminations”

| territori della mobilita elettrica

High density / Medium_Low density / Low density /
Good publictransport supply  ast mile problem high car dependency
HEEN
o---HHNB
HEN

De-Carbonizing:
incentive for Evs

Reducingthe car ownership  Connecting
Incentive for Sharing EV

Scenario mobilita condivisa Scenario capacita dispesa Scenario mobilita privata

(Fonte: Pucci, 2019)



Spostare I'attenzione dalla domanda di mobilita ai bisogni di mobilita

Lavoratori e lavoratrici della notte

Grafico cumulativo uso del tempo dei lavoratori
100%

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%

20%

4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 1 2
® Lavoro principale, formazione sul lavoro, altre attivita svolte per lavoro ® Attivitd svolte per lavoro, fuori dell orario di lavoro
= Spostamenti durante il lavoro principale Spostamenti per lavoro
2005 2007 2009 2011 2013 2015
Night
workers 2.460.521 2.497.206 2.353.108 2.324.027 2.374.934 2.430.181
% on
employees 11 10,9 10,4 10,3 10,7 10,8
Low income Medium income High income
Night workers +22,6% +6,1% -4,3%
Total workers +1,8% -2,3% +0,1%

Fonte: Vitrano, 2017, Ferrario, 2020
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Riconoscere i bisogni in particolare delle popolazioni piu fragili

Attivita notturne e Offerta trasporto pubblico notturna
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Spostare I'attenzione dalla domanda di mobilita ai bisogni di mobilita

Riconoscere i bisogni in particolare delle popolazioni piu fragili

Risorse, competenze e strategie delle donne migranti multilocali

R: Mi rende felice sentire mio figlio perché quando faccio
ritorno in Ucraina ci vediamo come se ci fossimo visti
ieri, perché ci sentiamo in videochiamata. Se non riesce
a dormire, se e successo gualcosa, mi puo chiamare
anche all'1 di notte. Anzi io sono felice perché ha hisogno
in quel momento di me, ha grandissima fiducia in me.
Un bamhino che ha hisogno della mamma, da chi va

¢ S altrimenti? Eimportante che citengano ate.

o}
Fase 1 Fase 2 % @ (ﬁ) Fase 3

i AN
m%fﬁﬁﬁgo

I: Come sei arrivata qui:

R. Ucraina 29 anni: con un pullman. E stato un viaggio
% = molto stressante , durato 24 ore. Avevo anche paura
perché avevo il visto per 1a Repubblica Ceca e avevo
paura che mi fermassero in Italia con questo. E da li ho
sempre avuto questa paura di essere fermata, pero alla

fine e andata hene.

Fonte: Colleoni, Berizzi, in pubblicazione



Superare “logiche distributive” nelle politiche per la mobilita
Per promuovere azioni finalizzate a produrre “positive discriminations”

L'accessibilita al cibo delle popolazioni anziane

ot T o -
o o (o o)) COn
o w o @® O ®
Accessibilita L 8 Ronchetto L = Villapizzone, Lo
spazio- < sul Nawgl!o, © ~_ Lodi- ©
temporale ‘N Gratosoglio - ‘N Corvetto, ‘N
C Ticinello, C  Gallaratese, C
Accessibilita . ‘8 Forze 3 Bruzzano’ 2 o
economica Appropriatezza 8 Armate, 8 Comasina, 2 * Quartieri che
Mecenate, Quarto ringiovaniscono
Stadera, Oggiaro

Capacita

Disponibilita individuali

(Fonte: Daconto, 2017)

Lorenteggio

Percezioni e opinioni sull'offerta alimentare del quartiere

Numerosita
Economicita
Varieta

Qualita

Vicnanza apedi

Vicinanza con TPL

=4
©

100

200 300 400

MW Pessmoc ® Medic ®Buono

50.0 60.0 70.0
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80.0

80.0 100.0



Superare “logiche distributive” nelle politiche per la mobilita
Per promuovere azioni finalizzate a produrre “positive discriminations”

La mobilita pedonale delle popolazionianziane

£

Legenda

Urban Audit WalKability Index
-8--3 o

2 2IS e
0-1

—2-3
oy

Elq%g\x%kablllty Index g . \
% LORENTEGGIO %
:0
Legenda
Elderly Walkability Index
Value
. CRISTOFORO

s High : 100
4 RONCHETTO SUL NAVIGLIO
© OpenStreetMap (and) contri \tors. CC-BY-SA

e——ow=i0

D Municipi
DY q g . R
e 0: a4\ 2 4 s s Esri, HERE, DeLorme, Mapmylndia, © OpenStreetMap. Property Relation with perceived walkability
contributors, and the GIS user community

Walkability Index +

Sex M> F

Age

Education +

Family structure > With partner/with children*

(Fonte: Colleoni, Daconto e Caiello, 2019)



Jioni finalizz .. e ..
Per promuovere azioni finalizzate a produrre “positive discriminations’

L'accessibilita degli studenti universitari

UNIVERSITA
E GOVERNANCE
DELLA MOBILITA
SOSTENIBILE

2 cura di Matteo Colleoni e Massimiliano Rossetti

(Fonte: Colleoni, Rossetti, 2019)

Superare “logiche distributive” nelle politiche per la mobilita

Distanza (Km) da casa all’Universita
(solo andata)

Be e I AT

ccccc

Bacino di Mobilita degli Studenti Universitari
a : ey o g

Bacino di mobilita degli studenti universitari milanesi

’

Minuti per raggiungere I’Universita
(solo andata)

Total 28 Total

Employees === 18 Employees

Professors-Researchers 27 Professors-Researchers

Students 29 Students
Mega Universities... 26 Mega Universities...
Large Universities... 28 Large Universities...
Medium-sized... 30 Medium-sized...
Small Universities... 30 Small Universities...

South e——— 25 South

Centre 28 Centre

North 28 North
15 20 25 30 35

49
—_— 38
43
51
52
48
47
48
—_——
51
50

30 35 40 45 50 55

Bacino Indice di OQdV normalizzato
Bologna TOO0
Siena 98
Pavia 80
Cagliari 70
Milano 51
Parma 51
Torino 46
Genova 43
Venezia 34
Firenze 30
Bari 18
Roma 8
['Aquila 0
Media 41
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